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Om Svepark

Svenska Parkeringsforeningen (Svepark)

ar Sveriges branschorganisation {or
parkering, vars medlemmar bestar av

aktorer inom mobilitet och parkering fran
saval privat som offentlig sektor. Svepark

ar en sammanslutning av kommuner samt
kommunalt och privat agda parkeringsforetag.
V1 har ocksa ett antal samarbetspartners som
ar leverantorer. Svepark ar remissorgan for
statliga och kommunala forslag som beror
var verksamhet. Vid sidan av detta bedriver
Svepark utbildning, seminarier, konferenser,
samt ger rad och stod till vara medlemmar

och samarbetspartners.

Sveparks vision ar en stad dar all
parkeringsverksamhet flyter enkelt, smidigt
och somlost. Parkering ar en mangfacetterad
bransch som ar under stark utveckling. I

takt med att samhallet utvecklas forandras

och paverkas ocksa behoven av parkering

och en val fungerande parkering ar en

i
I

forutsattning for en fungerande stad. I

en omvarld dar forutsattningarna snabbt
forandras, exempelvis avseende elektrifiering
och digitalisering, ska Svepark tillvarata
parkeringsbranschens intressen,

driva fragor och skapa opinion inom
parkering samt skapa mervarde for vara
medlemmar. Sveparks malsattning ar att vara
en kraft som samlar viktiga framtidsfragor
och utmaningar samt att driva branschen 1
positiv utveckling. Detta innebar att Svepark
ska verka for att parkeringsverksamheten
utvecklas efter sunda principer, samt att
framja medlemmars och samarbetspartners

mntressen.

I branschprogrammet tydliggors vilka
utmaningar branschen star infor och vi har
samlat nagra av de fragor som vi 1 branschen
anser ar mest angelagna att driva {or en saker,
effektiv och trygg utveckling inom parkering

och mobilitet.
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Sveparks stallningstaganden

Svepark anser att det ar viktigt att hitta flexibla l6sningar sasom mobilitetshus som kan

anpassas efter dagens och morgondagens efterfragan pa mobilitet och parkering 1 staiderna

Svepark anser att tillgangen till en ledig parkeringsplats ar viktigare an att det ar gratis

parkering
En modern, effektiv och palitlig transportinfrastruktur kan bara forverkligas genom samarbete
mellan de ansvariga fran alla berorda omraden. Svepark ska stimulera till nya tekniska

l6sningar och integrationer samt verka for att underlatta samarbeten mellan olika aktorer

Parkeringsbranschen ska arbeta aktivt for att tillgangliggora digitaliseringens mojligheter for

alla och bidra till h6g anvandarvanlighet 1 de digitala produkterna

Vi behover en lagstiftning som ar tillampbar aven pa dagens och framtidens tekniska system.

Lagstiftningen behover moderniseras och anpassas till dagens och morgondagens nya teknik

Svepark anser att det ar viktigt att se over standardiserade och vedertagna betallosningar for

att ta betalt for el 1 samband med parkering

Svepark bor arbeta {or integrationer mellan system for att mojliggora smidiga betallosningar

for kombinationer av fardsatt

Svepark sager nej till omotiverade avgifter som laggs pa fakturan vid paminnelse eller annan

fakturering av parkeringsavgift
Svepark anser att en branschgemensam klagonamnd for parkeringsfragor ska inrattas

Svepark anser att en konsekvensanalys av parkeringslaget, det vill siga storleken av

parkeringsyta 1 stadsmiljo, alltid ska forega beslut om parkeringsnorm vid nyetablering




Svepark anser att parkeringsnormer behover ta hansyn till och balanseras mot parkeringsavgiftens

niva

Nar flexibla p-tal tillampas ar det viktigt att ta hansyn till att bilen ar en viktig del av manniskors

mobilitet, vid sidan av till exempel kollektivtrafik och cykel

Svepark rekommenderar att olika parkeringsnormer 1 kommunerna kontinuerligt utvarderas och

forandras 1 nya projekt for att sakerstalla att de uppfyller behovet av parkering

Svepark anser att parkeringsanldggningar bor byggas och skotas sa att de kan na hogt utnyttjande

over dygnets alla timmar

Svepark anser att parkeringsovervakning ar en viktig del for att sakerstdlla framkomlighet, god

tillganglighet och att en hog trafiksakerhet och att en ordnad trafikmiljo rader

Svepark anser att det ska vara tydligt, transparent och enkelt for fordonsiagare att se vem som
bedriver parkeringsovervakningen — oavsett betalningsmetod, lagrum eller geografisk plats
Svepark anser att malen bor vara att sa manga som mojligt ska parkera ratt och att intakter for

parkering bor utgoras av parkeringsavgifter — inte felparkeringsavgifter/kontrollavgifter

Svepark anser att parkeringsbolag eller den som ansvarar for parkeringsévervakning ska
bedriva sin verksambhet sa att de inte ar beroende av intakter fran parkeringsanméarkningar/

kontrollavgifter

Svepark anser att all parkeringsoévervakningspersonal ska ha adekvat utbildning, minst

motsvarande Sveparks utbildning for parkeringsvakter
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Ta vara pa mobilitetslésningar for att
utveckla framtidens parkering

Oavsett fordon och drivmedel sa finns det

ett behov av olika uppstallningsformer.
Teknikskiften som digitalisering, artificiell
intelligens, elektrifiering av fordonsflottan och
sjalvkorande fordon paverkar bade omfattningen
av och formerna for parkering 1 vara stader,
samtidigt som parkering ocksa skapar

forutsattningar for en god mobilitet.

Forandrade konsumentbeteenden, som stravan
efter en héllbar utveckling eller att man snarare
vill ha tillgang till janster an att aga en bil

(tll exempel 1 form av en bilpool eller andra
delningstjanster), utgér en annan omdanande
kraft 1 parkeringsbranschen som vi behéver ta
hojd for. For manga ar agandet av en egen bil
synonymt med rorelsefrihet och sjalvstandighet.
Av allt att doma kommer det fortsatta att vara
sa, men att dela eller hyra en bil ar en trend
som inte kommer att forsvinna. Tvartom, 1
framfor allt tatorter med hard konkurrens om
gatuutrymme har bilpooler lange varit vanliga.
Utbudet av parkeringsplatser paverkar 1 sin tur
vilket genomslag som olika delningstjanster

kommer f3.

Begreppet mobilitet avser mojligheten for
manniskor och gods att forflytta sig fran en plats
till en annan. God mobilitet innebar saledes

att trafiksystemet ger resendren en flexibilitet
vid val av resealternativ och/eller mgjliggor en

kombination av flera olika fardmedel.

Det 6vergripande syftet med mobilitetshus

ar att framja hallbart resande genom

att skapa rum och flexibla ytor for olika

typer av mobilitetstjanster sasom bilpool,
lanecykelsystem, leverans- och varuhantering,
Kopplat till detta kan det finna olika
stodfunktioner som underlattar for resenarerna
1 form av till exempel laddinfrastruktur och

leveransboxar.

Fran Sveparks sida valkomnar vi utvecklingen
och ar 6vertygade om att framtiden fortsatt
kommer att stalla krav pa smarta och tillgangliga

parkerings- och mobilitetslosningar.

Svepark ser darfor positivt pa att kommuner
och andra aktorer fortsatter jobba med
mobilitetsfragor. Att kommuner har en
genomtankt strategi for parkering, integrerad
1 trafik- och stadsplaneringen, ar centralt for
att kunna uppna samhallsnyttiga mal sasom
hallbarhet, en levande stadskarna, minskad
trangsel och olika fardmedelsandelar pa
vagarna. Vid sidan av detta ar det viktigt att
ytorna 1 vara stader nyttjas pa ett effektivt och
andamalsenligt satt och att vi har ett hallbart

byggande 1 alla delar.

(Om) nar bilinnehavet minskar sa ska vi redan
idag ha funderat pa hur omstallning ska ske av
vissa parkeringsanldggningar och pa vilket satt
parkering kan bidra till att frigora ytor till andra

andamal.




Svepark anser att det ar viktigt att hitta flexibla l6sningar sasom mobilitetshus som kan

anpassas efter dagens och morgondagens efterfrigan pa mobilitet och parkering 1 staderna

Svepark anser att tillgangen till en ledig parkeringsplats ar viktigare an att det ar gratis

parkering

Digitalisering av branschen

Som 1 manga andra branscher skapar digitala shop och som ger anvandaren tillgang till bland
losningar stora mojligheter inom manga annat tunnelbana, sparvag, bussar, delade bilar
olika omraden. Inom parkering skapar liksom cyklar och elskotrar.

digitaliseringen bland annat forutsattningar {or
att utveckla dagens betalsystem och system for
parkeringsovervakning samt att implementera
nya tjanster och losningar for kombinerat

resande.

For att uppna ett mer hallbart resande har olika
kombinationer av fardsatt blivit alltmer aktuella.
For att underlatta for sadana beteenden ar

det viktigt med smidiga betalsystem som kan
koppla ihop parkering med andra avgiftsbelagda
kommunikationsmedel. Digitaliseringen har
gjort det mojligt att pa ett enkelt satt bade se
utbud och boka och jamfora priser for en rad

olika tjanster, dar bil och parkering utgor en del.

Utvecklingen av olika mobilitetsplattformar
som integrerar olika tjanster sasom digital
biluthyrning, taxidelning och “car sharing”, ar

ett uttryck for detta. Det finns idag aven exempel

pa mobilitetsappar som integrerar alla offentliga

och delade mobilitetsalternativ 1 en one-stop-
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Framover kommer vi sannolikt se fler 16sningar
som erbjuder olika fordon eller kombinationer

av transportslag, sa kallad mobilitet som tjanst,

som det ar mojligt att prenumerera eller

abonnera pa.

Fordon som cirkulerar 1 stadskdrnan pa jakt efter
lediga parkeringsplatser ar ett problem 1 vara
stader. I samband med att en person erlagger

en avgift for parkering registreras det som en
pagaende parkering 1 ett system. Den data

som genereras skulle kunna anviandas betydligt

smartare an idag. For att generera samhéllsnytta
bor data vara organiserad som oppen data
(med skydd for den personliga integriteten och

kommersiell information).

Genom att den information som skapas nar

en person parkerar hanteras som 6ppen data
kan kommuner, parkeringsbolag och andra
aktorer bland annat utveckla funktioner eller
appar som gor det mojligt att berakna och visa
sannolikheten for att det finns lediga parkeringar

mom olika omraden.

En modern, effektiv och palitlig transportinfrastruktur kan bara forverkligas genom samarbete

mellan de ansvariga fran alla berorda omraden. Svepark ska stimulera till nya tekniska

l6sningar och integrationer samt verk for att underlétta samarbeten mellan olika aktorer

Det ar viktigt att ett aktivt arbete gors fran parkeringsbranschen for att tillgangliggora

digitaliseringens mojligheter for alla samt att se 6ver anvandarvanligheten 1 de digitala

produkterna

Svepark bor arbeta for integrationer mellan system for att mojliggora smidiga betallésningar for

kombinationer av fardsatt

Vi behover en lagstiftning som ar tillampad aven pa dagens och framtidens tekniska system.

Lagstiftningen behéver moderniseras och anpassas till dagens och morgondagens nya teknik




Betallosningar

Svepark vill vara med och bidra till en
omstédllning av samhallet 1 mer hallbar riktning.
Omstallningen till elfordon kraver parkering
som kan tillhandahalla laddning. Redan nu ser
vi en snabb utbyggnad av antalet laddstolpar
och framtiden kommer att stalla krav pa att
annu fler parkeringsplatser blir laddkompatibla,
samt att det ska ga att betala for laddning

och parkering 1 samma app. Sveparks ingang
ar att det ar efterstravansvart med enkla och
standardiserade satt {or att erlagga betalning for
publik elbilsladdning, vilket ar till gagn for saval

medborgare som klimatet och stadsmiljon.

Det ar alltid nagon som betalar for den
parkering som samhallet erbjuder. Nar det géller
reglerad och avgiftsbelagd parkering betalar

de som har behov av parkeringsytan for den

tid de onskar parkera. Genom att anvanda en
parkeringsplats har fordonets forare gatt med

pa de villkor och bestimmelser som finns for

parkeringen.

Det for ar viktigt med smidiga och sdkra
betallosningar. Det ska vara latt att gora ratt och
det ska finnas tydliga skyltar som forklarar vilka
villkor som galler for parkeringen. Detta ar en
viktig trygghetsfraga for den som parkerar sitt
fordon. Detta utesluter dock inte att foraren sjalv
ar skyldig att ta reda pa vilka regler som galler
vid parkering. Numer 6vergar man allt oftare till
sa kallade biljettlosa system, som har inforts for

att underlatta for foraren att betala sin parkering.

Da anvands registreringsnumret vid betalning,
som kan ske antingen 1 en automat eller via
mobilt betalsatt. Fordonet ska kunna uppvisa
en giltig betald parkering. Om biljetten inte ar
synlig riskerar man att fa betala en kontroll-
eller felparkeringsavgift. Det ar alltid foraren
av fordonet som ar ansvarig for att bade ratt
registreringsnummer anvands och att betalning

erlaggs.

Grundprincipen ar att betalning ska erldggas vid
parkeringstillfallet men 1 vissa fall kan man valja
att fa parkeringsavgiften via faktura. Valjer man
faktura bor villkoren for betalmetoden framga
klart och tydligt. Det ar den som parkerar och
som har valt faktura som betalmetod som har
ett ansvar att betala fakturan 1 tid, likt andra

fakturor.

I digitaliseringens fotspar finns det 1 dag en rad
olika former av betallosningar for parkering.
Svepark anser att det ska vara sa enkelt och
transparent {or foraren som mojligt. En atgard
ar att verka for att det ska finnas en zonkod per
fordonskategori som alla olika betallosningar ska
anvanda inom ett parkeringsomrade — allt for att
underlatta for den som parkerar att gora ratt. De
mobila betallosningarna bor vara enkla, klara
och tydliga med vilka regler som giller. Svepark
sager ocksa nej till dolda avgifter och tveksamma
avtalslosningar, som inte ar forenliga med praxis.
Grundprincipen ar att den information som sker

via trafikskyltning galler.
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Svepark bor arbeta for standardiserade integration mellan laddstolpe och betallosning

Svepark anser att det ar viktigt att se 6ver standardiserade och vedertagna betallosningar {or

att ta betalt for el 1 samband med parkering

Svepark bor arbeta {or integrationer mellan system for att mojliggora smidiga betallosningar

for kombinationer av fardsatt

Svepark sdger nej till omotiverade avgifter som ldggs pa fakturan vid paminnelse eller annan

fakturering av parkeringsavgift

Fakta: gatumark och tomtmark

Gatumark eller allmén platsmark ar avsett

for ett gemensamt behov. Den marken bestar
framst av gator, trottoarer och till dessa
narliggande ytor samt parker. Oftast ags den
av en kommun. Parkeringsregler pa gatumark
aterfinns 1 Trafikforordningen samt 1 lokala
trafikforeskrifter. Lokala trafikforeskrifter

ska vara utmarkta (skyltade). Om ett fordon

ar felparkerat utfardar parkeringsvakten en
parkeringsanmarkning. Parkeringsvakter
forordnas av kommunen. Det ar varje enskild
kommun som beslutar om beloppet pa
felparkeringsavgiften upp till ett belopp som

- regeringen beslutar om.

Tomtmark eller kvartersmark (ibland ocksa
kallad fastighetsmark) ar all mark som inte ar
gatumark (allman plats) och kallas ibland litet
slarvigt privat mark. Pa tomtmark utfardas

kontrollavgift. For att fa utfarda kontrollavgift

kravs tydlig skyltning med vagmarken.
Parkeringsvakten utfardar en kontrollavgift
pa felparkerat fordon. Avgiften som tas ut vid
felparkering pa tomtmark far aldrig 6verstiga

kommunens felparkeringsavgift.

Da det ar tva olika sorters mark det handlar om
styrs parkeringen av olika lagrum. Parkering
pa gatumark faller under det offentligrittsliga

systemet, medan parkering pa tomtmark faller

under det civilrattsliga systemet.




Inratta en klagonamnd for

parkeringsfragor

I Sverige skots hanteringen av 6verklaganden

av kontrollavgifter och felparkeringsavgifter

helt atskilt beroende pa vilken typ av ”bot” som
utfardats. De svenska felparkeringslagarna ar
fran 70- och 80-talet och de beskylls stundtals for
att vara omoderna och att fordonsinnehavaren
ar 1 underlage gentemot parkeringsbolagen.

Svepark instimmer 1 den kritiken.

Norge har inrattat en oberoende klagonamnd,
dit kontrollavgifter kan 6verklagas. Namnden
bestar av jurister och foretradare fran

branschen och konsumentorganisationer.
Norges klagonamnd har, tillsammans med ett
antal andra regleringar bidragit till att landets
parkeringsbransch ar betydligt mer kontrollerad
an den svenska. I Norge finns ocksa ett regelverk
for hur parkeringsbolag far ta ut sanktion
(kontrollavgift). Ett antal krav maste uppfyllas for
hur parkeringen anordnas och det ska anmalas

till ett centralt register.

I Sverige stalls idag inga krav pa den som startar
eller driver ett parkeringsbolag. Det regleras
endast genom Lag (1984:318) om kontrollavgift
vid olovlig parkering. Det innebar att det idag
finns ett antal oseridsa bolag som anvander
mojligheten till att utfarda kontrollavgift trots att

saval utbildning som regelverk ar bristfallig.

Darfor bor vi inratta en namnd liknande den

1 Norge for att pa ett battre satt 6verblicka

och kontrollera att det ar seri6sa utovare som
bedriver parkeringsverksamhet och anvander
sig av mojligheten att utfarda sanktion/
kontrollavgift. Eftersom Svepark samlar bade
privata och offentliga parkeringsbolag skulle
Svepark kunna bista 1 arbetet att skapa ett
sjalvreglerande system for branschen, genom en

branschspecifik klagomalsnamnd.

Svepark anser att en branschgemensam

klagonamnd for parkeringsfragor ska inrattas

11
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Fakta: parkeringsanmdrkningar och kontrollavgifter

Parkeringsanmarkning utfardas pa
gatumark. 2022 utfardades drygt 1,4
miljoner parkeringsanmarkningar i

- Sverige. Polisen hanterar bestridande av

- parkeringsanmarkningar. Parkeringsanmarkning

" maéste betalas till Transportstyrelsen oavsett om

den bestrids eller inte.

Kontrollavgift utfardas pa tomtmark, till

exempel bostadsparkeringar och parkeringshus.

Bestridande av kontrollavgift sker till den som

utfardat avgiften (till exempel parkeringsbolaget
eller markagaren) eller entreprenor som den

anvander.

Till skillnad fran en parkeringsanmarkning
finns mojlighet att halla inne betalningen for en

kontrollavgift om man anser den vara felaktig.

Vid oenighet om bade parkeringsanmarkning

och kontrollavgift avgors den slutligen 1 domstol.

Vi behover realistiska parkeringstal

Covid 19-pandemin har haft stor paverkan pa
resandet varlden over. Pandemin har format
nya monster som 1 sin tur har forandrat vara
resvanor och 1 forlangningen ocksa behovet

av parkeringsplatser 1 anslutning till bostaden.
Tillsammans med bland annat digitaliseringen
och elektrifieringen skapar detta sammantaget
nya forutsattningar for parkering, liksom att

det ger mojlighet att tanka nytt avseende

parkeringssystemets utformning och framtidens
parkering. Nutida stadsbyggnation sker ofta
med en gestaltning som innebar mindre
kanstensparkering an historiskt, vilket ytterligare
pekar pa behovet av realistiska parkeringstal.
Fastighetens parkeringsbehov ska l6sas pa
fastighetsmark - inom fastigheten eller i

narheten, och inte pa gatumark.




Parkeringsnormen ar ett viktigt styrmedel.
Parkeringsnormer och parkeringstal forandras
over tid. Vid framtagandet av en parkeringsnorm
ar det darfor viktigt att se till konsekvenserna av
den norm som foreslas, det vill siga vilket/vilka
parkeringstal som ska vara gallande. Exemplen
pa nybyggda bostadsomraden dar parkering inte
fungerar andamalsenligt ar manga. Hur boende,
besoksparkering och parkering 1 anslutning till
pendling utformas, paverkar vart beteende.

Det ar ocksa viktigt att ta 1 beaktande hur de
parkeringstal som sitts 1 olika omraden paverkar
omkringliggande omradens parkeringssituation.

Darfor ar upptoljning av parkeringstal en

prioriterad fraga.

Ett exempel pa problem ar att det vid bygglov
ska anlaggas ett antal besoksparkeringar (styrs
av kommunens parkeringsnorm) vilka vid
fardigstallandet inte alltid finns tillgangliga for
besokare. Svepark anser att kommunerna ska ha
en tillsyn aven 1 denna fraga for att sakerstélla

parkering som funktion, vilket ar normens syfte.

Det ar allt vanligare att flexibla p-tal tllampas,
vilket ger byggaktorer mojlighet att paverka
p-talet genom specifika mobilitetsatgarder for att
underlatta alternativa transportsatt och minskat

bilinnehav (mobilitetsnorm).

De flesta ar 6verens om att for klimatet,

halsan och miljon ar minskat bilakande

nagot positivt. Det ar emellertid inte sa att
minskad parkeringsnorm med olika sa kallade
mobilitetslosningar alltid korrelerar med minskat
bildkande. Om det ar hard tidsreglering pa
parkeringsplatser vid bostaden men fr1 parkering
pa arbetsplatsen ligger det nara till hands att
man tar bilen till arbetet istallet {or att stalla

bilen hemma och valja ett alternativt fardsatt.

Det ar darfor av stor vikt att planering gors

over lite storre omraden an ett litet nybyggt
bostadsomrade for att uppna basta effekt av
minskat bilakande. Att anvanda stoérre omraden
for att planera olika mobilitetslosningar skapar
forutsattningar for ett battre utnyttjande av vara
parkeringsplatser samt underlattar ocksa ett
battre utnyttjande av olika mobilitetslosningar,

som till exempel bil- och cykelpooler.

SVEFARK
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En dalig planering av parkeringsnorm kan
sla at bada hall. Ingen vill se ekande tomma
parkeringshus eller 6de parkeringar delar av
dygnet. Men det ar inte heller acceptabelt att
det tar for lang tid hitta en parkering, eller
att det 6ver huvud taget inte gar att hitta en
parkering 1 bostadsomradet eller 1 staden. En

bra tillganglighet av ledig parkering minskar

onodig soktrafik. Om bilister snabbt hittar en
ledig parkeringsplats minskar bade trangsel

och miljoutslapp och felparkering av bilar. En
parkeringsnorm behovs for att sakerstalla att det
finns tillrackligt med parkeringsplatser inom det
omrade som ska bebyggas, sa att man undviker
att parkering maste ordnas 1 efterhand pa

exempelvis gatumark.

Svepark anser att en konsekvensanalys av parkeringslaget, det vill saga storleken av parke-

ringsyta 1 stadsmiljo, alltid ska forega beslut om parkeringsnorm vid nyetablering

Nar flexibla p-tal tillampas ar det viktigt att ta hansyn till att bilen ar en viktig del av

manniskors mobilitet, vid sidan av till exempel kollektivtrafik och cykel

Svepark rekommenderar att olika parkeringsnormer 1 kommunerna kontinuerligt utvarderas

och forandras 1 nya projekt for att sdkerstélla att de uppfyller behovet av parkering

Svepark anser att parkeringsanlaggningar bor byggas och skotas sa att de kan nd hog utnytt-

jande over dygnets alla immar

Svepark anser att parkeringsnormer behover ta hansyn till och balanseras mot parkeringsav-

giftens niva

Fakta: parkeringsnorm

En parkeringsnorm ar en kommuns regelverk
for hur bilparkering ska ordnas vid ny- eller
ombyggnation. Parkeringsnormen anges 1
kommunens detaljplaner. Den anges vanligen
som antal bilplatser per ldgenhet, per anstalld,
eller per kvadratmeter. For att anpassa anta-

let parkeringsplatser utefter den forvantade

efterfragan pa parkeringsplatser sa tas det
ofta fram olika parkeringstal {or olika delar 1
kommunen, beroende pa aspekter sasom av-
stand till service och narhet till kollektivtrafik.
Parkeringstalen kan saledes variera beroende
pa om byggnation sker 1 centrala delar av en

stad, 1 stadens utkant eller pa landsbygden.




Parkeringsovervakningens roll for en
ordnad stad och problemfri parkering

Parkeringsovervakning ar en viktig uppgift som
kraver noggrannhet. Syftet ar att se till att regler
och villkor foljs och skapa forutsattningar for

en ordnad stad och problemfri parkering med
tillgdanglighet av lediga platser for dem som
behover. Utbudet maste dartill kombineras med
noggrann och tydlig parkeringsévervakning

for att se till att regler och villkor f6ljs. Om
parkeringsovervakning inte fanns skulle
felparkerade bilar hindra framkomligheten,
utryckningsfordon riskera att bli blockerade,
bilar bli inparkerade samt 6vergivna och hyrda
parkeringsplatser sannolikt bli ockuperade. Det
skulle ocksa bidra till att skapa en stor otrygghet

1 staden.

Idag finns ett regelverk for utbildning av
gatumark. En liknande foreskrift bor inforas
for overvakning av tomtmark. Till dess att

det infors bor ett krav finnas pa utbildning
motsvarande Sveparks utbildning LKOP (lagen

om kontrollavgift vid olovlig parkering).

God ordning bidrar till 6kad trygghet 1

vara stadsmiljoer. Roster hojs om utokade
arbetsuppgifter for parkeringsvakter, som
exempelvis kontroll av dubbdacksforbud och
milj6zoner, ingripande vid synlig skadegorelse
eller staduppgifter och anmalningsplikt till
kommun/polis vid behov. Det ar 1 sig en
trygghetsskapande atgard att uniformerade
parkeringsvakter ror sig 1 stadsmiljo och

Svepark ser positivt pa de synergier som

kan finnas 1 att framover utoka uppdragen
for parkeringsovervakare och ta till vara

yrkesgruppens kompetens och narvaro.

I och med elfordonens frammarsch och behovet
av okad samt tillganglig laddinfrastruktur

blir det uppenbart att det finns en lucka 1
trafikforordningen dar ett laddbart fordon

kan parkera pa en laddplats utan krav pa att
laddning aktivt pagar. Detta riskerar leda

till att laddplatsen missbrukas som exklusiv
parkering utan att den fyller sitt ursprungliga
syfte (att ladda fordonet). Svepark ska verka for
att lagstiftningen uppdateras och att detta blir
overvakningsbart dven

pa gatumark.

Dock har parkeringsvakterna idag ett tydligt
karnuppdrag enligt lag, och det ar att 6vervaka
stillastaende bilar och utfarda kontrollavgifter
eller felparkeringsavgifter vid overtradelse av
bestammelser. Samtliga forslag om utokat
uppdrag och fler arbetsuppgifter maste foregas
av en grundlig utredning samt tillforlitliga

kostnadsberakningar.

Likasa ar det viktigt att sakra en trygg
arbetsmiljo for parkeringsoévervakningens
personal. Det forekommer bade hot och 6verfall
pa parkeringsovervakningspersonal och detta
bor beaktas bade gallande patoljder och vid
utveckling av nya uppgifter for parkeringsvakter.

SVEFARK
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Svepark anser att parkeringsovervakning ar en viktig del for att sakerstalla framkomlighet,

god tillganglighet och att en hog trafiksakerhet och att en ordnad trafikmiljo rader

Svepark anser att det ska vara tydligt, transparent och enkelt for fordonsagare att se vem som

bedriver parkeringsévervakningen — oavsett betalningsmetod, lagrum eller geografisk plats

Svepark anser att malen bor vara att sa manga som mojligt ska parkera ratt och att intakter

for parkering bor utgoras av parkeringsavgifter — inte felparkeringsavgifter/kontrollavgifter
Svepark anser att parkeringsbolag eller den som ansvarar for parkeringsévervakning ska
bedriva sin verksambhet sa att de inte ar beroende av intakter fran parkeringsanmarkningar/

kontrollavgifter

Svepark anser att all parkeringsoévervakningspersonal ska ha adekvat utbildning, minst

motsvarande Sveparks utbildning for parkeringsvakter




Trygghet

Det ska vara latt att gora ratt. Nar man
parkerar ska man kanna sig trygg. Det handlar
om allt fran att laddningen ska fungera i en
kombinerad plats for parkering och laddning
av fordonet till att man ska veta hur, var och
till vilket pris man ska parkera. Tydlig skyltning
och tydliga anvisningar ar en sjalvklarhet. En

parkeringsanlaggning ska vara trygg i alla lagen.

Ocksa ur ett storre perspektiv ska det vara
tryget. Déarfor har Svepark arbetat for, och

fortsatter att arbeta for andrad lagstiftning,

Begreppet bilmalvakt anvinds om personer
som av nagon anledning gar med pa att
registreras som agare till ett fordon 1 stallet for
fordonets verklige dgare. Genom att anvinda
en bilmalvakt slipper fordonets verklige agare
betalningsansvar for fordonsrelaterade skatter
och avgifter eftersom den registrerade agaren
(dvs. bilmalvakten) ar betalningsskyldig.
Bilmalvakten undviker 1 storsta méjliga man

att betala olika avgifter och skatter som hor

till bilen. Det orsaker stora skulder avseende
parkeringsavgifter, parkeringsanmarkningar och
skatter. Dessa bilar orsakar idag stora problem
med felparkeringar och trafiksdkerhet och leder
till en 6kad otrygghet 1 samhallet. Verksamheten
har idag storre omfattning an vi tror och
dessutom anvands bilar ofta f6r annan kriminell

verksambhet.

Svepark har varit en aktor som arbetat hart
med att fa till en fungerande lagstiftning for

fordonsvrak, trafikfarliga och 6vergivna bilar.

Fran och med ar 2024 innebar lag och

reglering kring flyttning av fordon 1 vissa fall
att kommuner har ratt att omedelbart flytta
felparkerade fordon som har fordonsrelaterade
skulder och fordon med korforbud pga obetald
trafikforsakring — aven pa fastighetsmark.
Svepark anser att det ar viktigt att lagstiftaren
kan halla jamna steg med kriminalitet 1 detta
avseende, varfor fler andringar bor kunna bli
aktuella. Om inte den nya lagstiftningen racker
till anser Svepark att antalet fordon som kan
agas av en privatperson, samt vem som far dga

ett fordon, maste ses 6ver.

SVEFARK
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