Sveparks arbetsgrupp: Parkering i vara stader

Sveparks styrelse har beslutat tillsétta arbetsgrupper inom
olika omraden, for att fa input, idéer och engagemang i
olika utvecklingsfragor som ar viktiga for
parkeringsbranschen. Detta dokument ar en
sammanfattning av arbete och diskussioner genomforda av
arbetsgruppen Parkering i vara stader, under varen 2020.

Att tanka pa vid upphandling

En upphandling ar ett stort jobb. En hel del dokument som
checklistor, upphandlingsdokument och lathundar mm finns pa
internet. Men en del generella tips gallande upphandlingar som
beror parkeringsfragor framgar inte i dokumenten.

En forman med medlemskap i Svepark ar att man far tillfalle att
traffa kollegor och ha ett utbyte med personer i lika stéllning och
som har liknande arbetsuppgifter, om bland annat
upphandlingsfragor. Dessa tips har vi sammanstallt for Svepark
att anvanda i utskick till nya medlemmar som kontaktar Svepark
for stod. Informationen ska ses som ett komplement till muntlig
radgivning, eftersom upphandling maste utformas individuellt i
grund och botten och kréaver specifik radgivning fran fall till fall.
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Sveparks tips infér upphandling

Tid x 2

Tid, dels med betydelsen att ni ska dra igang upphandlingsarbetet i god tid innan upphandlingen
skall publiceras men ocksa med betydelsen att ge tid for ansvariga personer att gora alla ratt. Att
det finns tid att satta sig in i underlagen och se till att man sjalvt &ger dem och inte far ett fardigt
underlag som ej ar ordentligt avstamt med era egna mal.

Hur lang tid beror pa omfattning och typ av upphandling. En storre tjanst tar i regel mer tid att
forbereda och upphandla &n vad en mindre gor. Beakta att tid for eventuella éverklaganden kan
tillkomma.

Radgivning

Upphandlingsmyndigheten kan bistd med vagledning och radgivning. Avsnitt 3 i det har arbetet
“fler motesplatser for natverkande” kan om det realiseras vara en bra plattform att ocksa fraga om
rad och tips i och dérifran dra lardom av andras framgangar och misstag.

Kvalitetssékring
Gor en plan for upphandlingsarbetet och sétt upp tydliga mal med hur det ska se ut efter
genomford upphandling. Som du fragar far du svar.

Ett bra tips ar att lista fragor inledningsvis i processen: Vad har vi nu? Ar det éverensstammande
med vad vi vill ha? Hur ser det ut? Hur funkar det? Vad kostar det? Vad ar vi ndjda respektive
missndjda med? Vet vi om alla led/turer? Vad har "grannen” fér [6sning?

Skriv ner svaren och stdm av dem mot planerat resultat med upphandlingen.

Stam av svar mot mal dvs kvalitetssakra och justera vid behov.

Svara pa upphandlingen sjalv innan den laggs ut och gér noggranna berakningar. Ifragasatt "har
vi fatt svar pa alla vara fragor?”

Ratta eventuella brister eller fel alternativt [agg ut upphandlingen.

Utvérdera



Fordjupning géallande parkeringsnorm

Att det finns tillgang till parkeringsplatser for cyklar, bilar och andra fordon ar en forutsattning for
att trafiken i en kommun ska fungera pa ett smidigt satt. For att se till att det ordnas ett lampligt
antal parkeringsplatser vid ny- eller ombyggnationer arbetar manga kommuner med sa kallade
parkeringsnormer, bestdende av olika parkeringstal.

Ett parkeringstal anger det minsta antal parkeringsplatser - bade for bil, cykel och andra fordon -
som ska ordnas vid ny- eller ombyggnation av en fastighet. For att anpassa antalet
parkeringsplatser utefter den forvantade efterfragan pa parkeringsplatser sa tas det ofta fram
olika parkeringstal for olika delar i kommunen, beroende pa aspekter sasom avstand till service
och narhet till kollektivtrafik. Parkeringstalen kan saledes variera beroende pa om byggnation
sker i centrala delar av en stad, i stadens utkant eller pa landsbygden.

Dartill s& styrs parkeringstalet utifran olika boendetyper och verksamheter. Det innebar
exempelvis att en lagenhet med ett rum och kok ofta har ett lagre parkeringstal an en lagenhet
med fyra rum och kok, eller ett radhus. Aven verksamheter sdsom skolor, forskolor, kontor,
handel och aldreboenden har ofta parkeringstal anpassade utefter den specifika verksamhetens
behov.

Kommuner kan tillampa flexibla parkeringstal. Det innebar att kravet pa den mangd
parkeringsplatser som ska ordnas vid ny- eller ombyggnation kan reduceras om férutsattningar
istallet skapas for ett 6kat hallbart resande. Parkeringstalet kan allts& sankas om fastighetsagare
atar sig att arbeta med atgarder som underlattar att resa pa ett hallbart satt, som att exempelvis
erbjuda de boende i en fastighet tillgang till en fordonspool eller att tillhandahalla kollektivtrafikkort
till de verksamma pa en arbetsplats. Den reduktion som atgarderna genererar kan variera mellan
olika atgarder, och kan baseras antingen pa andelstal eller bestamda antal.

Varfor ar det viktigt att en utredning foregar antagandet av en parkeringsnorm?

Vid framtagandet av en parkeringsnorm sa ar det viktigt att se till konsekvenserna av den norm
som foreslas, det vill saga vilket/vilka parkeringstal som ska vara gallande. En utredning bor
darfor ta hansyn till ett antal fragor: Vad hander om parkeringsnormen blir for hg? Vad hander
om normen blir fér 1ag? Hur paverkar de parkeringstal som sétts i olika omraden omkringliggande
omradens parkeringssituation?

Det finns inget fastslaget matt for vad som ar

ett hogt kontra ett lagt parkeringstal, utan vad

Som anses vara hogt Och Iégt sklljer s|g ét Utmanlngen (Jf Séledes Cltt hlffCI I’Gtt I’HVCDI p(?l

fran kommun till komr_nun; och fran stad till parkeringstalen fér den specifika kommunen och
landsbygd. Exempelvis sa skulle ett

parkeringstal som uppfattas som hogt i platsen.

Stockholms innerstad kunna ses som ett lagt

parkeringstal i en landsbygdskommun eller

vice versa; det galler alltsa att se till vilka

forutsattningar som ar gallande i den aktuella kommunen och fér den specifika platsen.
Utmaningen &r sdledes att hitta ratt niva pa parkeringstalen for den specifika kommunen och
platsen.

Ett for hogt bilparkeringstal...

...bidrar inte till att skapa goda forutsattningar for ett 6kat hallbart resande, eller mer attraktiva
stadsmiljoer. Det bidrar heller inte till ett samhallsekonomiskt gynnsamt bostadsbyggande, till foljd
av att kostnaden for att bygga parkeringsplatserna blir dyrare. Ofta laggs en stor del av



kostnaden for parkering pa bostadernas hyra (oavsett om lagenhetsinnehavaren har en
parkeringsplats eller inte). Med fler parkeringsplatser blir alltsd denna kostnad hogre.

Ett for lagt parkeringstal...

...for bil kan innebara att fastighetens parkeringsbehov inte tillgodoses, vilket kan medféra att
parkering istallet sker pd mark som ar avsedd for andras parkeringsbehov eller pa allman
platsmark. Dartill kan ett for lagt
parkeringstal minska fastighetsagares

Ett for IGgt parkeringstal kan medféra att vilja till att arbeta med
. . . B mobilitetsatgarder som kan antas
parkering istéllet sker pG mark som dr avsedd for bidra till ett mer hallbart resande
andras parkeringsbehov eller pé allmén platsmark. :aoftersom parkeringstalet i sig redan ar
agt.

Den parkeringsnorm som antas kommer att paverka samspelet mellan parkering pa tomtmark
och gatumark. Med ett for lagt parkeringstal 6kar, som tidigare namnts, risken for att parkering
alstrad av fastighetens boende eller verksamma dven kommer att ske pd omkringliggande gator
och parkeringsytor som ar menade for andra behov. | dessa lagen ar det viktigt att se till att den
gallande trafik- och parkeringsregleringen och prissattningen pa tomtmark styr parkeringen till
fastigheten sa att gatumarken istallet kan nyttjas till korttidsbesok och angoring.

Utredningen bor tydliggéra om den utgar ifrdn en prognosstyrning eller en malstyrning, dvs varfor
det foreslagna parkeringstalet ligger pa den niva som det gor i forhallande till prognoser eller mal.
Prognosstyrningen innebar kortfattat att forsoka forutsaga efterfragan pa parkering och sedan
tillgodose den med ett anpassat parkeringstal, medan den malstyrda planeringen utgar ifran ett
specifikt mal (om t.ex. en hogre andel hallbara resor inom kommunen eller att 6ka tillgangligheten
for biltrafik) som parkeringstalet saledes anpassas utefter.

Aven parkeringsnormen for cykel bor utredas for att kunna anpassa antalet
cykelparkeringsplatser utefter kommun- eller platsspecifika férutsattningar. Foér en
cykelparkeringsnorm sa handlar det ofta om att sakerstélla att det byggs tillrackligt med
parkeringsplatser for att kunna mojliggéra for ett 6kat cyklande, samt att se till att hansyn aven
tas till specialcyklar sdsom elcyklar, ladcyklar och cykelkarror. Férutom cykelparkeringsplatser sa
bor parkeringsplatser for tvahjuliga motorfordon, elsparkcyklar m.m. ocksa tas hansyn till i
framtagandet av en parkeringsnorm. Har kan behovet variera kraftigt mellan olika kommuner.

Vikten av uppféljning

Parkeringsnormer och parkeringstal forandras naturligtvis ocksa over tid. Eftersom ett samhalle
ar nagot som utvecklas pa sitt eget satt, och inte tar full styrning av vare sig plan- och bygglag
eller andra demokratiskt fattade beslut, ar uppféljning av parkeringstal ett viktigt omrade.

Efter det att en ny stadsdel byggts gar stadsplaneringen vidare, och kvar ar ett omrade som
fungerar mer eller mindre som det var tankt. Saval “lyckade” Idsningar som mindre lyckade
I6sningar vad avser satta parkeringstal behover féljas upp, for att kalibreringen av parkeringstal
ska fungera i framtiden. | dagslaget blir det som var en plan- eller bygglovsfraga snabbt ett
problem for gatu- och trafikkontor, som har att hantera medborgares frustration, antingen
avseende avsaknaden av parkeringsplatsers i ett omrade, eller deras daliga utformning.



Fler métesplatser for natverkande

Under varen har arbetsgruppen framst hallit sig till de 6vergripande fragorna upphandling och
parkeringsnorm. Fragor som diskuterats géllande bada fokusomradena handlar om hur detaljerat
Svepark bor uttala sig. Ofta uppkommer mycket detaljerade fragor hos Sveparks medlemmar,
som till exempel att diskutera vikten av uppféljning géllande flexibelt parkeringstal och
upphandlingsfragor.

Att kunna erbjuda nagot till nya kunder tror vi att starka natverk kring specifika fragor kan vara
bra. Att ha generella program fér att lyssna, som till exempel Sveparkdagarna &r bra, men dessa
kan utvecklas till att &ven bjuda in till mindre diskussionsforum (antingen genom fysiska méten
eller méten i den digitala varlden). Malet ar att fa utbyte och dra lardom av varandras
erfarenheter. Vi tror att det ar en fordel att gora detta muntligen.

Arbetsgruppen tror att alla — potentiella nya medlemmar, mindre kommuner liksom de stora
kommunerna och de privata parkeringsbolagen har ett behov av att fortiopande fa ny input.



